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II. Obdobie 1950 - 1962,

existencia vlastného mestského dopravného podniku

1. Urbanisticky vyvoj Banskej Bystrice

Po skonceni 2. svetovej vojny sa rapidne meni
charakter Banskej Bystrice. Na zaciatku tohto ob-
dobia malo mesto okolo 12 000 obyvatelov, avsak
tento pocet sa po roku 1950 zacina velmi rychlo
zvySovat. Dochadza k celkovej zmene Zvotného
§tylu, Tudia zacinaju dochadzat za pracou. Nova
potreba obyvatelov si vyziadala zavedenie a po-
stupny rozvoj MHD. Vyznamnym impulzom bola
vystavba novej zelezni¢nej stanice (odovzdana do
uzivania v roku 1951) na Hornych lukach, kedze
ta péovodna (nachadzajuca sa priblizne v priestore
sticasného mestského tradu) uz kapacitne nepo-
stacovala. Zaroven tak vznikol priestor pre dalsi
Uzemny rozvoj mesta.

V meste sa stavaju nové priemyselné podniky —
napriklad textilny podnik Slovenka (rok 1961) na
Namesti 1. méja (dnes Strieborné namestie). Dal-
§im vyznamnym podnikom bola Stredoslovenska
cementarenn dokonéena v aprili 1958, ktoru pre-
pojili nakladnou lanovkou (tzv. ,huntiky)
s vapencovym lomom v Kostiviarskej. Dalsie velké
priemyselné arealy sa zakladali aj v prilahlych ob-
ciach (napriklad Biotika v Slovenskej Lupci, stro-
jarsky priemysel vo Vlkanovej).

V désledku stupajuceho poctu obyvatelov bolo
nutné riesit bytovi otazku. Do roku 1950 sa
vzhlad mesta vyrazne nemenil (okrem centralnej
z6ny sa mesto Ciastoéne rozprestieralo na avom

brehu Hrona - v ¢asti nazyvanej Fabrika (dnes
Uhlisko), kde pribudlo niekolko novych domov
v medzivojnovom obdobi). Po roku 1950 sa situa-
cia meni a mesto zac¢ina vyrazne rast — jednak ex-
tenzivnym rastom (vystavba novych panelovych
sidlisk a dalsich mestskych casti) a taktiez po-
stupnym pri¢lefovanim pdévodne samostatnych
obci k Banskej Bystrici. V meste bol v roku 1956
postaveny prvy panelovy dom typu MSI11
v Stredoslovenskom kraji. Nasledne prebieha roz-
siahlejsia vystavba na Uhlisku a na sidlisku Pred-
nadrazie, prezyvané Casto zjednoduSene ako ,sid-
lisko“ (zabera priestor pred novou Zzelezni¢nou
stanicou, pozdiz Triedy SNP a medzi stc¢asnym
Namestim slobody a Ulicou 29. augusta). Sta-
vebna ¢innost prebieha od roku 1957 aj na For-
tnicke a tiez v spodnej ¢asti Foncordy (Ulica ka-
pitana Nalepku, Gorkého). Na Foncorde bolo pos-
tavenych niekolko bytovych domov (Nové KaliSte)
pre obyvatelov vypalenej obce KaliSte (povodna
obec vzhladom na znacné poSkodenie a odlahla
polohu uz nebola obnovena).

Pocas 50. rokov prebiehala prelozka koryta Hrona.
Takymto spéosobom sa vyrovnal tok rieky, povodny
meander (prechadzajuci v miestach dnesného
parku pod pamétnikom SNP a hotelom LUX) bol
zasypany. Kvyznamnej$im zmenam v cestnej in-
frastruktare vtedy eSte nedochadzalo.

2. Hostitel'ské zavody mesta Banskej Bystrice, k. p. 1949 - 1950

Po zalozeni komunalneho dopravného pod-
niku bolo potrebné vyrieSit materialno-tech-
nické zabezpecenie (vozidlovy park, vozovia).
Listom zo dna 28. maja 1949 oslovil Miestny
narodny vybor (MNV) Banska Bystrica na-
rodné vybory v Cechach so zadostou o od-
predaj autobusov. Kladne reagoval len Do-
pravni podniky hlavniho mésta Olomouce s
ponukou odpredaja S§tyroch autobusov
Skoda 505 z rokov 1928 az 1932. Na zaklade
toho Rada Jednotného narodného vyboru
Banska Bystrica (JNV) dina 6. jula 1949
uznesenim ¢. 549/1949 vy¢lenila na nakup a
generalnu opravu §tyroch autobusov jeden
milién Kés. Nakoniec oblastné riaditelstvo CSAD
n.p. v Bratislave rozhodnutim ¢. A-376/27-30-32-
49 zo dina 26. oktobra 1949 odpredalo §tyri auto-

prvé autobusy - Praga RN s oblym ,nosom“ a Skoda 256B

s plochym, 1950, zbierka Ondrej Klatik
busy Skoda 256B z roku 1946 z Trnavy, ktoré boli
dané ako majetkovy vklad do HostitelIskych zavo-
dov mesta Banskej Bystrice, komunalneho pod-

IX. Trolejbusy v Banskej Bystrici

1. Stavba trolejbusovej drahy a spustenie prevadzky

O zavedeni trolejbusov v Banskej Bystrici sa roz-
hodlo v polovici 80. rokov. Hlavhym dévodom bol
jednak ekologicky prinos pre mesto, ako aj lepsie
vyuzitie trolejbusov v kopcovitom teréne mesta.

Pridal sa k tomu aj nedostatodny poéet kibovych
autobusov a planované dokoncenie najvacsieho
banskobystrického sidliska Sasova, do ktorého
mali prioritne premavat trolejbusy. Nie je presne
zname, kedy sa po prvykrat zacalo uvazovat s
trolejbusovou dopravou, avS§ak o vystavbe prvej
etapy trolejbusovej mestskej drahy na troch lin-

skiaSobné jazdy prototypov trolejbusov Skoda 14Tr (#100

stym museli byt upravené, zrekons§truované
a roz§irené viaceré cesty a postavena uplne nova
vozoviha v Kremnicke. Prvé stavebné prace zacali
vjuni 1986, slavnostné polozenie zakladného ka-
mena sa konalo az neskoér, v auguste pri 42. vy-
ro¢i SNP. Dodavatelia sa zaviazali, ze do troch ro-
kov, ¢ize pri 45. vyro¢i SNP odovzdaju do uzivania
dokonéenu prva etapu trolejbusovej mestskej
drahy vo vzorovej kvalite.

V prvej etape sa mali postavit tri linky a trolejbu-

1) a 15Tr (#1501) na Zelezniénej stanici,

24.5.1989, autor Martin Harak

kach sa uvazovalo uz vroku 1982 a spustenie
prevadzky sa predpokladalo v rokoch 1985 alebo
1986. Uz vtedy sa pocitalo s postavenim novej vo-
zovne v Kremnicke a troch =zakladnych liniek,
ktoré sa aj neskor vybudovali. Jedinym rozdielom
bolo, ze linky mali byt vedené cez Namestie SNP,
nie po Stefanikovom nabrezi. K realizacii stavby sa
pristapilo az o par rokov neskoér. Vystavba sa de-
finitivne schvalila v roku 1985. Hned v tom istom
roku sa zacala predprojektova priprava na vy-
stavbu trolejbusovej mestskej drahy. V stvislosti

sova vozoviia v Kremnicke vratane troch meniarni.
V druhej etape sa pocitalo s rozsirenim trolejbusov
do Sasovej. Sidlisko Sasova (v tom case oficialne
Sidlisko osloboditelov) sa v 80. rokoch iba budo-
valo, cestna siet nebola dokoncena alebo bola iba
do¢asna a do roku 1989, kedy sa mala spustit
prevadzka trolejbusov, ani nebol predpoklad, ze
sidlisko bude dobudované. Ztoho doévodu mali
zatial trolejbusy obsluhovat prioritne uz vybudo-
vané sidliska Foncorda a Radvan. Podlavice sa za-
cali menit na sidlisko iba v druhej polovici 80. ro-




